LILIENTHAL

~ Was ist das kopierte Phantom wirklich?

Fahrradhilfsmotorfreunde treffen sich in Kleinmoor und ritseln iiber Industriehistorie

Von unserem Mitarbeiter
Johannes Kessels

LILIENTHAL. Nicht nur schrauben sollte
man kénnen, wenn man sich mit alten Moto-
ren beschiftigt. Auch Fihigkeiten eines His-
torikers konnen nicht schaden. Matthias
Thomas aus dem sachsischen Riesa hat al-
lerdings noch nicht herausgefunden, was
es eigentlich ist, womit er zum Jahrestref-
fen der Fahrradhilismotorireunde nach Lili-
enthal gekommen ist. Aber was es nicht ist,
weill er zumindest schon.

Die Interessengemeinschaft der Fahrrad-
hilfsmotorfreunde um den Vorsitzenden
Uwe Peters aus Kleinmoor traf sich zum 21.
Mal auf dem Geldnde der Gaststdtte Meyer-
dierks Garden zu ihrer Rundfahrt durch das
Teufelsmoor. Zugelassen waren Fahrzeuge
bis Baujahr 1955. Fahrradhilfsmotoren wa-
ren vor dem Krieg und bis in die flinfziger
Jahre die Vorldufer der heutigen Mopeds
und Mofas, allerdings mit einem wichtigen
Unterschied: Rahmen und Motor waren
nicht eine Einheit. Die Motoren wurden fiir
sich gekauft und konnten an jedes Fahrrad
angesetzt werden. Manche wurden iiber
dem Vorderrad montiert, das sie liber eine
Reibrolle oder einen Keilriemen antrieben,
manche saBen auf dem Gepackirdger und
trieben das Hinterrad an, einige saBen ganz
konventionell im unteren Rahmendreieck,
wieder andere in der Radnabe.

Matthias Thomas war mit einem Adler-
Fahrrad aus den zwanziger Jahren erschie-
nen, stilecht mit einer silbernen Plakette auf
dem oberen Rahmenrohr: ,Gewidmet vom
Fahrradclub Adler, 9. Juni 1923, war da-
rauf eingraviert. Genauso stilecht war der
Karbidscheinwerfer am Lenker. Auf eine,
Vorfiihrung verzichtete der stolze Besitzer
jedoch. Da miisste er ja fiir fiinf Minuten
Leuchten hinterher eine halbe Stunde put-
zen. Auch der Motor blieb stumm; im Wohn-
mobil nebenan schlief seine kleine Tochter.

Die wére wohl aus der Koje gefallen, hétte
Matthias Thomas den Motor angeworfen.
Detlef Schoppmeyer vom Vorstand der IG
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Matthias Thomas aus Riesa ist zum Fahrradhilfsmotorfreunde-Treffen mit dem é&ltesten Stiick
angereist: einem Viertaktmotor unbekannter Herkunft aus den 20er Jahren. JKE-FOTO: KESSELS

schwarmt, er klinge wie ein 500er-Motorrad-
motor, Viel Kleiner ist er auch nicht; er hat
immerhin, wie Matthias Thomas durch Aus-
litern (den Zylinder oberhalb des Kolbens
mit Fliissigkeit fiillen, die dann in ein Liter-
maB gegossen wird) festgestellt hat, 198 Ku-
bikzentimeter. Seine groBe Besonderheit
ist, dass er nach dem Viertaktverfahren ar-
beitet — die meisten Fahrradhilfsmotoren
sind, wie die Mofamotoren, Zweitakter.

Die Ventile des alten Motors stehen seit-
lich neben dem Zylinder, was damals durch-

aus iiblich war — der Ford Taunus 12m hatte
noch bis 1962 seitlich stehende Ventile. Nur
worum es sich bei dem Motor eigentlich han-
delt, das hat Matthias Thomas noch nicht he-
rausgefunden. Das sei doch ein Alba,
meinte Detlef Schoppmeyer nach einem ers-
ten Blick. Das ist er jedoch nicht, sondern
eine Kopie eines Motors des Berliner Her-
stellers Phantom. Dass er kein Original ist,
lasst sich daran erkennen, dass er keinen
Schriftzug auf dem Seitendeckel tragt.
Ebenfalls sehr selten ist der Gioiello (Ju-

wel) eines Mailander Herstellers, mit dem
der Niederlander Joost Heesakkers aus
Weert bei Eindhoven erschienen war. Er be-
steht komplett aus Aluminium, wiegt nur
vier Kilogramm, ist sehr flach und liegend
neben dem Hinterrad montiert. Seine Ab-
gase entldsst er durch einen recht ulkigen
Auspufftopf in Glockenform durch zwei
Schlitze ins Freie. Joost Heesakkers hatte be-
reits die erste kleine Ausfahrt am Sonn-
abend mitgemacht, die zur Gaststdtte ,Zur
Semkenfahrt” in Waakhausen fiihrte. ,Gu-
tes Wetter, schone Gegend, aber etwas wel-
lige StraBen”, meinte er.

Auch Giinter Rohwer aus Schwdébisch
Gmiind war von der Tour sehr angetan. Er
wisse zwar nicht mehr, wo sie iiberall gewe-
sen seien, es sei aber eine sehr schine Stre-
cke gewesen, lobt er. Rohwer ist mit einem
Rex-Motor gekommen, damals zusammen
mit dem Victoria-Aggregat der verbreitetste
Hilfsmotor, wahlweise iiber dem Vorderrad
oder im Rahmendreieck zu montieren. Bei
Rohwers Gefdhrt treibt er iiber Keilriemen
das Vorderrad an. Rahmenmontage und
Heckantrieb waren schwierig: Rohwers
Fahrrad ist ein Dreirad, da sein Besitzer
leicht koérperbehindert ist. Wiirde die Hinter-
achse angetrieben, wiirde sie ein Differen-
tial bendtigen. ,Das hier ist sozusagen mein
Krankenfahrstuhl”, scherzt Rohwer, und die-
ser Fahrstuhl wird ihn nach dem Treffen
noch ein wenig weiter fliihren: Sein Auto
stellt er in Lilienthal unter, und dann geht es
auf drei Rddern nach Danemark.

Nicht so weit fahrt Andreas Segelken mit
seinem Rad; er wohnt in Lilienthal. Auch er
weilB noch nicht so recht, was er sich da vor
etwa zehn Jahren an Land gezogen hat. Auf
dem Seitendeckel des Motors steht ,Tri-
umph” (Triumphwerke Niirnberg), es han-
delt sich aber wohl um einen baugleichen
Zindapp-Combimot, und auf dem Tank des
Rades von 1953, der schon Anklédnge an spé-
tere Mopeds zeigt, ist ein verblichener
«Sperber”-Schriftzug zu erkennen. Das frii-
here DDR-Moped ,Sperber” ist es aber
nicht, das steht immerhin fest.



